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1 - Historique : 
1.1- En 1966 :            - L’avion de Mr. Paul Crétigny propriétaire du château des Voureuils se pose dans le champ qui 

deviendra la piste d’aviation 

1.2- Le 10/03/1970 : - Contrat de location entre Paul Crétigny et L’aéro-club Yonnais, pour la création de sa section 

Luçon-Chasnais. 

1.3 - Le 07/06/1972 : - Parution dans le journal officiel de la déclaration de création de l’aéro-club des VOUREUILS. 

1.4 - Le 28/07/1983 : - Affiliation à la FFA N° 13-085-06034 

1.5 - Le 12/01/1988 : - Agrément de l’association par le SFACT, pour l’école de pilotage 

- Notification par la préfecture de la Vendée, pour l’école de pilotage, pour une 

période de 2 ans. 

1.6 - Le 25/04/1988 : - Agrément ministériel jeunesse et sports, comme association sportive : S/88-85-374 

1.7 - Le 16/04/1992 : - Agrément définitif pour l’école de pilotage par la préfecture de la Vendée. 

1.8 - Le 24/01/2000 : - La DGAC, accuse réception de la déclaration d’organisme de formation à la licence de pilote 

privé. Remise des N° de formation. 

1.9 - Le 27/01/2003 : - La DGAC, accuse réception de la déclaration d’organisme de formation à la licence de pilote 

privé, complété de la formation à la connaissance du FCL 1. 

  - Remise des compléments de N° de formation : F-PDL990007-01 et 02 et 04 et 20 

 1.10 – Juillet 2009 :    - Création du site internet :   https://voureuils.jimdo.com/ 
        Vos remarques au fil du temps permettront à le faire vivre. 

 1.11 – Le 07/11/2018 : - DTO (Organisme de formation déclarée) : N° FR.DTO.0267 – modifié ANPI le 10/02/2019 

 

 

2 - Les installations : 
2.1 – En décembre 2001, lors de la création du village aéronautique, l’aéro-club est devenu propriétaire : du club 

house, du hangar, de la station d’essence, du taxiway, soit 3 529 m². Tous les membres pilotes utilisant les 

avions appartenant à l’association, ou loué(s) pour les besoins de l’association, sont invités permanents pour 

l’utilisation de la piste privé, appartenant à la SCI des propriétaires du village AAP. 

2.2 – L’aéro-club, a souscrit à des assurances : 

 - Multirisque association 

 - Multirisque professionnelle, avec protection juridique. 

 

 

3 - Inscription : 
3.1 – Élève pilote : 

3.1.1 – Avant de débuter la formation, il faut s’inscrire au club, pour les mineurs, une autorisation des deux parents 

est nécessaire. « La fiche d’inscription nouveau membre » est le préalable. 

3.1.2 – L’inscription comporte deux volets : 

La cotisation club : moins de 25 ans, plus de 25, valide jusqu’au 31 décembre de l’année en cours. 

(Voir fiche des prix de l’année en cours) 

La licence FFA (Fédération Française Aéronautique), donnant droit à une assurance de base IA, capital 

10 000 € avec rapatriement, valable jusqu’au 31 décembre de l’année en cours, (Voir fiche des 

prix de l’année en cours) 

 Avec ou sans le mensuel « Info-Pilote »  

 Des options d’assurances sont possibles : 

   FFA plus « A » : pour un capital de 50 000 €. 

   FFA plus « B » : pour un capital de 100 000 €. 

   FFA plus « C » : pour un capital de 150 000 €. 

   FFA plus « D » : pour un capital de 200 000 €. 

   FFA plus « E » : pour un capital de 250 000 €. 

     FFA plus « F » : pour un capital de 300 000 €. 

   Cette licence avec assurance intègre l’assistance rapatriement 

    En cas d’immobilisation météorologique, ne prenez pas de risques. 

    Avant d’engager des dépenses, ayez l’accord de l’assistance au 08 06 80 28 00  

 

3.2 – Pilote Breveté : 

3.2.1 - Il est adhérent, après : avoir payé sa cotisation de membre et cotisé à la licence fédérale FFA, ou l’avoir 

présentée si prise dans un autre club (voir affiche tarifs cotisation et avion). « La fiche d’inscription nouveau 

membre » est le préalable. 

 

3.2.2 - Les statuts et le règlement intérieur sont disponibles au club et lui seront envoyés par mail, ainsi que ce fichier 

« Consignes pilote du club » 

 

3.2.3 - Pour piloter, il doit répondre en tout point au règlement intérieur, et à la réglementation aérienne. 

 
 

 

https://voureuils.jimdo.com/
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4 – Médicale et liste des docteurs aéronautiques : 
       4.1 – Pour tout vol réalisé en solo, le pilote doit posséder un certificat médical en état de validité. 

4.2 – Le certificat médical ne peut être délivré que par un docteur agréé aéronautique : 

https://www.ecologique-

solidaire.gouv.fr/sites/default/files/liste_medecins_examinateurs_agrees_dgac_classe_deux.pdf 

 
FURAUT Patrick                        4 BOULEVARD BLAISE PASCAL                                   85100 LES SABLES D’OLONNE         06 81 50 95 14 
ZBAR Frédéric     16 RUE DES MARCHAIS               85180 CHAÂTEAU D’OLONNE           07 69 02 85 70 
RABAULT Gaëtan                     28 RUE VICTOR HUGO                                                  85370 NALLIERS                                 06 07 03 82 73 
MEUNIER Macellin     45 AUE DE LA MER               85690 NOTRE DAME DE MONT         02 51 58 16 23 
DIJOUX CEDRIC     28 RUE DU PRESIDENT DE GAULLE             85000 LA ROCHE SUR YON 
BIRONNEAU Laurent                10 RUE DU SOLEIL COUCHANT                                   17139 DOMPIERRE SUR MER           05 46 35 30 02 
CLERE Jean-Michel                  194 RUE MARIUS LACROIX                                           17000 LA ROCHELLE                         05 46 67 25 33 

 

 Imprimer le formulaire de demande, et le préremplir:  

https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/Formulaire_pour_demande_de_certificat_medical-V0-9.pdf 

 Imprimer le rapport d’examen médical et le préremplir: 

https://www.ecologique-

solidaire.gouv.fr/sites/default/files/Formulaire%20pour%20rapport%20d%E2%80%99examen%20m%C3%A9dical_1.pdf 

 

 
 

 

5 – Aides pour le jeune élève pilote : 
5-1 – Ces aides ne peuvent être données que pour des jeunes de moins de 21 ans au 01 janvier de l’exercice en cours. 

 

5.2 – Aide du CRAPL (Comité Régional Aéronautique des Pays de Loire) suite à l’obtention de l’examen B.I.A. : 

  90 € lors de son arrivée en club. 

  90 € lors de l’obtention du Brevet de Base. 

 

5.3 – Aide de la FFA sous forme de bourses (état et FFA), voir sur internet : 

    https://www.ffa-aero.fr/FR/frm_decouvrir_aidesffapourjeunespilotes.awp 

Nota : ces aides et bourses peuvent être modifiées à tout moment. 

 

  

6 – Les brevets et types de vols : 

 6.1 – Autorisation de Base LAPL (ABL) 

L'ABL n'est pas une licence de pilote comme le LAPL ou le PPL, mais une autorisation de vol intégrée dans la 

formation en vue d'obtenir une licence LAPL, qui permet de voler seul à bord, dans un rayon de 25 Nm (46 km) 

autour de l'aérodrome de départ 

L’accès à un ou plusieurs aérodromes de dégagement à condition qu’une ou plusieurs reconnaissances du ou de ces 

aérodromes aient été effectuées avec un instructeur de vol FI(A) est aussi possible. 

 

Des autorisations additionnelles peuvent être appliquées à l'ABL par un instructeur comme l'emport de passagers. 

 

https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/liste_medecins_examinateurs_agrees_dgac_classe_deux.pdf
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/liste_medecins_examinateurs_agrees_dgac_classe_deux.pdf
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/Formulaire_pour_demande_de_certificat_medical-V0-9.pdf
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/Formulaire%20pour%20rapport%20d%E2%80%99examen%20m%C3%A9dical_1.pdf
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/Formulaire%20pour%20rapport%20d%E2%80%99examen%20m%C3%A9dical_1.pdf
https://www.ffa-aero.fr/FR/frm_decouvrir_aidesffapourjeunespilotes.awp
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Les conditions d'obtention sont : 

- Avoir 16 ans révolus le jour de l'examen en vue de l'obtention du brevet. 

- Posséder un certificat médical de classe LAPL ou PPL passé auprès d'un médecin agréé. 

-Posséder un des examens théoriques suivant : 

               - Brevet d’Initiation Aéronautique (BIA) de moins de 36 mois. 

               - Théorique LAPL(A) ou PPL(A) de moins de 24 mois. 

               - Brevet de Base théorique de moins de 24 mois, obtenu avant le 1er janvier 2020. 

- Totaliser un minimum de 6 heures de vol en double commande, et d’au moins 20 atterrissages en tant que pilote 

seul à bord sous supervision d’un instructeur de vol avion FI(A). 

 

6-2 – Licence de pilote avion léger (LAPL) 

 Permet dès 17 ans, de voler seul à bord d’un avion monomoteur de masse inférieure à 2 tonnes partout en 

Europe de jour après au moins 30 heures de vol et avec 3 passagers maximum après 10 heures de vol 

supplémentaire. 

  Les conditions d'obtention sont : 

• Avoir passé la visite médicale auprès d'un docteur agréé aéronautique (voir chapitre 4) 

• Avoir accompli au minimum 30 heures de vol.  

• Totaliser au minimum 15 heures de vol en double commandes et au moins 6 heures en solo 

supervisé. 

• Avoir 17 ans révolus le jour de l'examen en vue de l'obtention de la licence. 

• Suivre la formation théorique par internet INSTITUT MERMOZ : 

  https://e-learning.institut-mermoz.com/  

• Subir avec succès les examens : théorique et pratique prévus par arrêtés 

                   https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/examens-theoriques-bb-ulm-iulm-telepilote-national-laplpplah-part-fcl 

 

6.3 - Licence de Pilote Privé (PPL)  

 Permet de voyager et d'emporter sans rémunération des passagers sans limitation de distance 

        Les conditions d'obtention sont : 

• Avoir passé la visite médicale auprès d'un docteur agréé aéronautique (voir chapitre 4) 

• Avoir accompli au minimum 45 heures de vol.  

• Totaliser au minimum 25 heures de vol en double commandes et au moins 10 heures en solo 

supervisé.  

• Avoir 17 ans révolus le jour de l'examen en vue de l'obtention de la licence. 

• Suivre la formation théorique par internet INSTITUT MERMOZ : 

   https://e-learning.institut-mermoz.com/  

• Subir avec succès les examens : théorique et pratique prévus par arrêtés 

                    https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/examens-theoriques-bb-ulm-iulm-telepilote-national-laplpplah-part-fcl 
 

 6.4 – Brevet et licence de pilote d’ULM : 

  Avoir 15 ans révolus ; 

- Être titulaire du certificat théorique tronc commun, délivré par l’Aviation Civile. (Examen sous forme de 

QCM, organisé par les délégations territoriales). 

- Avoir satisfait, auprès d’un instructeur de la classe correspondante, à : 

Une épreuve au sol. (Contrôle des connaissances théoriques de la classe d’ULM pratiquée). 

Une épreuve en vol. (Vérification des procédures et de l’aptitude à piloter un ULM en toute sécurité. 

Peut se réaliser en contrôle continu, ou par un vol spécifique). 

L’instructeur établit les différentes attestations, qui seront exigées par la délégation territoriale de 

rattachement, pour la délivrance du brevet de pilote. 
 

6.5 - Types de Vols VFR et IR Avion : 

La licence de Pilote Privé (PPL) autorise à voler dans des conditions météorologiques permettant le vol à vue 

(Visual Météorological Conditions, VMC) : on dit que le vol est " VFR " (Visual Flight Rules). 

Pour voler dans des conditions météorologiques dégradées (Instrumental Météorological Conditions, IMC) le 

pilote doit avoir la qualification de vol aux instruments dite " IR " (Instrument Rating), l'avion devant lui aussi 

être classé IR. 
 

Télécharger la fiche technique "Formation du Pilote" 

http://www.ffa-aero.fr/FR/frm_LesFormations.awp 
 

 

7 – Prorogation licence de classe SEP (pilotes avion) : 
Pour proroger il faut : 

Au cours des 12 mois précédent l’expiration de la qualification, avoir accompli 12 heures de vol dans la classe 

pertinente avec : 

- Au moins 6 heures en tant que commandant de bord 

- Au moins 12 décollages et 12 atterrissages 

https://e-learning.institut-mermoz.com/
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/examens-theoriques-bb-ulm-iulm-telepilote-national-laplpplah-part-fcl
https://e-learning.institut-mermoz.com/
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/examens-theoriques-bb-ulm-iulm-telepilote-national-laplpplah-part-fcl
http://www.ffa-aero.fr/FR/frm_LesFormations.awp
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- Et 1 vol d’entrainement d’au moins 1 heure avec un instructeur. Formulaire de compte rendu : 

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/17Formexa.pdf 

 

Se connecteur sur le site SIGEBEL : 

Pour cela vous avez besoin, avant de vous connecter avoir préparé : 

Votre N° d’identifiant navigant : soit tous les chiffres de votre N° de licence (case III), 

sans les lettres. 

Mot de passe, si perdu faire : « mot de passe perdu / obtenir un mot de passe » 

N° de qualification de l’instructeur 

Nombre d’heures global réalisés dans les 12 derniers mois avant votre date de 

prorogation, et en tant que CDB, et le nombre d’atterrissages et de décollages. 

La date du vol d’entrainement et sa durée. 

Nombre d’heure total depuis pilote en commandant de bord et double… 

 

https://sigebelext.aviation-

civile.gouv.fr/sigebelext/identificationpn.htm?org.apache.catalina.filters.CSRF_NONCE=5258D726FA5

A8CCEEC6177F009C0207A 

 

 

   

   
 

   
 

SIGEBEL indique un numéro de prorogation que vous mémorisé en imprimant la page que vous gardée dans votre 

dossier personnel. 

 

Sur votre licence vous inscrivez la prorogation sur la ligne suivante de la case XII « Qualifications », en indiquant : 

Le n° prorogation SIGEBEL 

Le N° de qualification de l’instructeur. 

Le nom de l’instructeur 

La signature de l’instructeur 

  

 

8 – Coût vols avion et d’instruction : 
8.1 – Pour l’avion et l’ULM : voir fiche tarif de la période en cours (modifiable à tout moment par le CA) 

   Sur le décompte des heures réalisées dans l’année calendaire (sous réserve de modification) : 

    La 13ème heure est gratuite 

    A partir de la 14ème heure une remise de 8% est appliquée 

 

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/17Formexa.pdf
https://sigebelext.aviation-civile.gouv.fr/sigebelext/identificationpn.htm?org.apache.catalina.filters.CSRF_NONCE=5258D726FA5A8CCEEC6177F009C0207A
https://sigebelext.aviation-civile.gouv.fr/sigebelext/identificationpn.htm?org.apache.catalina.filters.CSRF_NONCE=5258D726FA5A8CCEEC6177F009C0207A
https://sigebelext.aviation-civile.gouv.fr/sigebelext/identificationpn.htm?org.apache.catalina.filters.CSRF_NONCE=5258D726FA5A8CCEEC6177F009C0207A
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8.2 - Tarification avion pour école jeunes élèves de moins de 22 ans (À partir du 16 avril 2010 et pour une période 

probatoire pouvant être modifiée ou annulée par simple décision du comité directeur) 

Coût de l’heure : Voir fiche des prix de la période en cours. 

 

8.3 – L’instruction est à régler : 

   En direct à l’instructeur, cas de l’auto-entrepreneur (prix déterminé par l’instructeur) 

   Soit au club (son montant est intégré dans le compte pilote) 

   

   Nota : ces coûts peuvent être modifiés à tout moment. 

 

 8.4 – Privilégier le paiement par virement, Bien indiquer le nom de l’émetteur, demander le RIB au Trésorier 

 

 

9 – L’école de pilotage : 
9.1 - Notre association à l’agrément pour l’école de pilotage avion depuis 1988 : 

Notre dernier agrément est notre Déclaration DTO N° FR.DTO.0267 (Accusé de réception 

07/11/2018) 

La formation théorique et pratique de la licence LAPL et PPL. 

La prorogation et le renouvellement de la qualification SEP.  

Tout vol de perfectionnement et de réentrainement à l’initiative des pilotes brevetés. 

   

9.2 - Notre agrément n’est valable que pour les avions du club, ou de location. 

9.3 - Les instructeurs pouvant intervenir, sont ceux désignés par le conseil d’administration. 

9.4 – Nous réalisons les formations pour le brevet de pilote d’ULM 

 9.5 - Ecole Avion : 

  Contrainte liée à l’aérodrome Luçon-Chasnais qui est un terrain privé. 

L’arrêté préfectoral interdit toute activité d’école de pilotage, ce qui oblige de réaliser les vols depuis des 

aérodromes environnants ouverts à la CAP. 

Le temps de vol pour la sortie du circuit aéronautique de Chasnais est forfaitisé à 3 minutes et même chose 

pour le retour. 

Le temps des vols de formation au PPL est de 45 heures minimum : 

C’est ce qui peux être réalisé par un élève de bon niveau réalisant sa progression sur une période de 

3 mois. 

Plus généralement, les progressions se réalisent sur 18 à 24 mois, ce qui nécessite environ de 55 

heures à 70 heures… de vol selon les capacités de l’élève… 

 
 9.6 – Documentation pour la formation théorique et pratique : 

  Un livret de progression et un livret de briefing de formation au PPL et LAPL de chez JPO 

   FORMATION AU PPL ET LAPL - Livret de briefing V 5.0 (editions-jpo.com) 

Formation au PPL et LAPL - livret de progression V 5.0 + téléchargement gratuit (editions-jpo.com) 

 

       
 

  Manuel du pilote d’avion de chez Cépadues 

https://www.editions-jpo.com/fr/accueil/187-formation-au-ppl-livret-de-briefing-9782373011302.html?search_query=palfroy&results=9
https://www.editions-jpo.com/fr/accueil/194-ppl-initial-livret-de-progression-ed31-9782373011272.html
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   Manuel du pilote d'avion (19e éd.) - le livre seul (PPL et LAPL) (cepadues.com) 

       

    
 

  

9.7 – Formation théorique en e-learning : 

  Notre DTO a déclaré l’institut Mermoz comme support en ligne pour la formation théorique. 

Accès et inscription : http://www.ppl-theorique.com/ 
   

    
 

 

 

10 – Avions : 
       10.1 - Un avion est la propriété de l’aéro-club : 

 Le F-GUVA – c’est un CDN construit par Diamond Aircraft – type DA40D – mise en service en juin 2003 

155 CV Jet A1 et/ou Gasoil – 4 places – VP 125 KTS – assuré RC et CORPS pour 160 000 €, avec franchise 

de 1 600 €, sauf casse totale. 

Décompte des temps de vol par compteur horaire entre le début de décollage, et la fin d’atterrissage, ajouté 

de 3 minutes par atterrissage complet, hors touch and go. 

 

10.2 – Mutualisation avec l’aéroclub de Fontenay Le comte : F-HABQ – DA40D : 

 Avion identique de 135CV, voir fiche « Consignes pour l’AC Luçon utilisation des structures de l’AC 

   Fontenay» 

 Voir consignes pour la mutualisation au chapitre 25. 

 

10.3 – Des avions en location peuvent momentanément être à disposition des membres. Une information sur leur  

  utilisation sera consignée à la demande. 

  

 10.4 – A bord du F-GUVA se trouvent : 

10.4.1 – 4 gilets de sauvetage rangés dans une boite plastique. 

En cas de survol maritime (éloignement de la côte ne permettant pas de rejoindre une zone d’atterrissage 

en vol plané, suite à une panne moteur, y compris en circuit de piste des aérodromes côtiers) :  

• Il est fortement recommandé que chaque occupant porte son gilet durant toute la phase de 

survol maritime (enfiler un gilet prend du temps et accroit donc le risque en cas d’amerrissage),  

• A défaut d’être portés, ils doivent obligatoirement être positionnés à bord de façon à être 

aisément accessibles en vol par chacun des occupants, 

• Il est de la responsabilité du commandant de bord de briefer ses passagers sur l’accessibilité et 

l’utilisation des gilets avant d’entreprendre le vol. 

Note : afin de mieux anticiper une situation d’urgence, il est important de prérégler les gilets à la 

corpulence des passagers avant le vol, cela prend quelques minutes et peut sauver des vies. 

 

https://www.cepadues.com/livres/pilotage-aeronautique/avion/1455-manuel-du-pilote-d-avion-19e-ed-le-livre-seul-ppl-et-lapl-9782364939011.html
http://www.ppl-theorique.com/
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Les gilets sont à déclenchement manuel (par tirette, après la sortie de l’avion) avec harnais et sangle sous-

cutale. Ils sont équipés d’un système de gonflage de secours par la bouche, d’un sifflet et d’une lampe flash. 

Le mode d’emploi est détaillé dans la vidéo accessible par le lien ci-après : 

 Mettez correctement votre gilet de sauvetage - c'est comme ça que ça marche | SVB - Bing video 

 

 Dans une autre boite plastique : 

10.4.2 – 1 gilet de sécurité jaune dans le coffre – A utiliser sur les tarmacs aérodromes pour les déplacements, 

les passagers accompagneront le pilote 

  10.4.3 - 1 trousse de 1ers soins, dans le coffre 

10.4.4 – Accessoires pour le stationnement, dans le coffre : blocage commandes – cales pour roues – piquets                      

et cordage pour arrimage au sol. 

 

  Trousse de bord administrative : 

10.4.5 – Le carnet de route possède dans sa pochette dernière page 2 cartes pour avitaillement en extérieur : 

   Carte Air Total, utilisable avec code confidentiel. Code remis au pilote à sa demande 

   Carte Ait BP, sans code confidentiel. En cas de perte, le signaler immédiatement. 

10.4.6 – 2 cartes OACI 500000ème Nord-Ouest et Sud-Ouest de l’année. 

 

 10.5 – Huile moteur : 

  Le contrôle des niveaux est à réaliser suivant la check-list. 

  Les appoints d’huile (peu courant) sont réalisés par le responsable mécanique. 

Dans le cas de l’observation d’un niveau proche du minimum, ANTICIPEZ en prévenant le responsable 

mécanique. 

 

 

11 – ULM : 
 11.1 – Un ULM est la propriété de l’aéro-club : 

  Le F-JDTL fabrication Flight Design type CTSL de 80CV – mise en service en 2018. 

  Assuré RC CORPS pour 100 000 € avec franchise de 1 500 €, sauf casse totale. 

Décompte des temps de vol par le compteur placé en bas et à droite « AIR TOTAL » en 1/10ème d’heure. Le 

décompte est lancé que le lorsque l’avion est en vol et stoppé lorsque l’avion vient de se poser. 

 

 11.2 – A bord du F-JDTL se trouve : 

11.2.1 – 2 gilets de sauvetage rangés dans un coffret plastique. 

En cas de survol maritime (éloignement de la côte ne permettant pas de rejoindre une zone d’atterrissage 

en vol plané, suite à une panne moteur, y compris en circuit de piste des aérodromes côtiers) :  

• Il est fortement recommandé que chaque occupant porte son gilet durant toute la phase de 

survol maritime (enfiler un gilet prend du temps et accroit donc le risque en cas d’amerrissage),  

• A défaut d’être portés, ils doivent obligatoirement être positionnés à bord de façon à être 

aisément accessibles en vol par chacun des occupants, 

• Il est de la responsabilité du commandant de bord de briefer ses passagers sur l’accessibilité et 

l’utilisation des gilets avant d’entreprendre le vol. 

Note : afin de mieux anticiper une situation d’urgence, il est important de prérégler les gilets à la 

corpulence des passagers avant le vol, cela prend quelques minutes et peut sauver des vies. 

 

Les gilets sont à déclenchement manuel (par tirette, après la sortie de l’avion) avec harnais et sangle sous-

cutale. Ils sont équipés d’un système de gonflage de secours par la bouche, d’un sifflet et d’une lampe flash. 

Le mode d’emploi est détaillé dans la vidéo accessible par le lien ci-après : 

 Mettez correctement votre gilet de sauvetage - c'est comme ça que ça marche | SVB - Bing video 

 

  11.2.2 - Etagères sous le tableau de bord : 

Manuel de vol de l’appareil avec copies : Fiche d’identification – Licence station d’aéronef – 

Fiche de pesée - Assurance 

  11.2.3 - Filet porte gauche : 

Check-list 

11.2.4 - Dans le rangement plancher pilote : 

Sac plastique : La jauge à carburant pour réservoirs bâbord et tribord – un tournevis torx – un 

purgeur essence 

11.2.5 - Dans le rangement plancher copilote : 

   Ensemble de piquets et cordes pour fixation avion au sol au parking. + 1 marteau. 

   Les flammes y seront déposées si c’est un vol de navigation. 

   Le chiffon à mailles fines, pour la seule utilisation de nettoyage. 

   

https://www.bing.com/videos/search?q=vid%c3%a9o+fonctionnement+gilet+de+sauvetage&view=detail&mid=C83F3B4698C0D3396E1EC83F3B4698C0D3396E1E&FORM=VIRE
https://www.bing.com/videos/search?q=vid%c3%a9o+fonctionnement+gilet+de+sauvetage&view=detail&mid=C83F3B4698C0D3396E1EC83F3B4698C0D3396E1E&FORM=VIRE
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11.2.6 - Dans la soute arrière-tribord : 

Un sac noir avec :  La bâche de protection parebrise et verrières. 

Le siphon à branlette pour avitaillement depuis des bidons. 

Deux coussins 

Un tabouret pliable (Pour les personnes qui nécessite de l’aide pour 

s’assoir) 

 

 11.3 – Huile moteur : 

  S’assurer que la clé contact allumage est enlevée. 

Ouvrir le bouchon du réservoir d’huile et lecture de la jauge d’huile. 

Tourner l’hélice à la main dans le sens normal de rotation (en position devant l’hélice, sens anti horaire) 

en réalisant l’effort sur deux pales en même temps (répartition de l’effort sur 2 pales) 

Après une dizaine de mouvements, un murmure se fait entendre, alors faire 2 ou 3 mouvements 

supplémentaires. 

Contrôler le niveau, il doit se trouver entre le mini et maxi (méplat de la jauge) 

Si le niveau est proche du mini, ou dans le cas de besoin d’appoint d’huile, ANTICIPEZ en prévenant le 

responsable technique (L’huile n’est pas à disposition des pilotes) 

 

 11.4 – Avitaillement en carburant : 

  Placer les 2 escabeaux face aux bouchons de remplissage. 

Contrôler les niveaux des réservoirs. 

Brancher la prise de courant de la pompe. 

Brancher la mise à la masse au pot d’échappement. 

Déposer le tuyau de son support mural en le posant au sol. 

Ouvrir la porte de l’armoire du pistolet carburant. 

Mettre le compteur volumétrique à zéro. 

Pistolet à la main, mettre la pompe carburant en marche et aussitôt : Avitaillement des réservoirs. 

Après remplissage stopper immédiatement la pompe carburant. 

Relever le compteur total et journalier. 

Raccrocher le pistolet. 

Renseigner la fiche débit carburant. 

Placer le tuyau en spires sur le support mural. 

Refermer et verrouiller l’armoire à pistolet. 

Débrancher la mise à la masse et placer le câble dans la remorque. 

Débrancher la prise de courant de la pompe.   

 
 11.5 – Position ULM dans le hangar : 

Manœuvrer l’ULM en se positionnant au fuselage arrière et en avant de l’empennage. 

Pour le rentrer : 

Pousser l’ULM en suivant les traits rouges. 

Au rond vert, pivoter l’ULM en appuyant sur le fuselage pour alignement du train principal avec les 

2 traits verts. 

Le reculer jusqu’aux « T » verts. 

Pour le sortir : manœuvres inverses 
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12 – REXFFA : Compte rendu d’événement de sécurité : 

 

 Voir le bulletin de sécurité en annexes des consignes du pilote (fin de ce document) 
 

REXFFA : plateforme de retour d'expérience de la Fédération Française d'Aéronautique 

 

 

 

13 - Préparation des vols : 
         Voir le guide FFA « Mémo du pilote VFR » 

   https://www.ffa-aero.fr/FR/frm_guidedupilote_securite.awp?P1=5 

 

Etapes de la préparation d’un vol : 

1 -  Déterminez votre trajet et l’altitude de sécurité   

2 - Recensez les terrains, imprimez les cartes VAC  

3 - Examinez et imprimez les NOTAMS  

4 - Examinez et imprimez les transits maritimes (si nécessaire): 

     AIP puis MIA(3), puis en route, puis règles générales, puis règles vol à vue (12-9 à 12-19) 

5 - Recensez les zones traversées 

6 - Examinez les cartes d’activité des zones « basse altitude»: 

      Cartes AZBA 

7 -  Examinez l'activité des zones réglementées: 

       AIP, puis PIA, puis MIA, puis en route, puis avertissements, puis zones… 

8 - Examinez les Sup AIP(4) 

9 - Tableau des lever et coucher du soleil (si besoin) 

      AIP, puis PIA, puis MIA, puis généralités, puis tables et codes, puis tableau des levers et 

couchers 

      de soleil 

10 - Consultez la météo sur le site Aéroweb de Météo France (cf. à droite) 

11 - Éditez : TAF, MÉTAR, SPÉCI, SIGMET, TEMSI ET WINTEM 

12 - Préparez bilan masse et centrage, autonomie 

       Noter les terrains où vous pourrez avitailler 

13 - Vérifiez les performances décollage, montée, atterrissage (selon le terrain utilisé) 

14 - Vérifiez la documentation de l'avion 

15 - Vérifiez vos conditions d'expérience récente 

16 - Rédigez votre Log de Navigation 

17 - Déposez un plan de vol (si nécessaire): Olivia, rubrique « Plan de vol » ou auprès du BRIA  

 

                       (1) AIP: Publication d'information aéronautique (en français) 

                       (2) PIA: Publication d'information aéronautique 

                       (3) MIA: Manuel d'information aéronautique 

                       (4) Sup AIP: Supplément à la Publication d'Information Aéronautique 

 

  Un logiciel de préparation des vols « MACH 7 » est une bonne aide :  https://appli.mach7.com/ 

  Il est gratuit, il faut uniquement s’inscrire. Voir le tutoriel très bien expliqué. 

 

 

14 - Accès pour l’utilisation des avions et ULM : 
 14.1 - Chaque pilote achète au club une clé du club house. 

 

 14.2 - Avant l’accès au bureau des pilotes, se trouve la zone des panneaux cartes et informations générales : 

  14.2.1 -Cartes 1/1 0000 000° France, mise à jour 2 fois par an. 

  14.2.2 –Carte croisière, espace inférieure, moyens radio : mise à jour 6 fois par an. 

  14.2.3 -Cartes 1/500 000° Ouest, mise à jour 1 fois par an. 

  14.2.4 -Cartes 1/250 000° région parisienne, mise à jour 2 fois par an. 

 

14.3 - L’accès au bureau des pilotes est en étude de sécurisation... 

 

14.4 - Un ordinateur avec liaison internet est disponible, pour la seule utilisation dans le cadre d’informations pour la 

réalisation des vols sur les avions du club. 

14.4.1 -Après la mise sous tension, cliquer sur l’icône « aéroclub » et afficher le code d’accès. 

14.4.2 –Ouvrir Google Chrome 

 14.4.3 - « en favoris » (en haut à droite) permet d’obtenir les raccourcis suivants : 

  9.4.3.1 -Météo France – identification Aéroweb – (votre code d’accès est votre N° FFA) 

https://rexffa.fr/
https://www.ffa-aero.fr/FR/frm_guidedupilote_securite.awp?P1=5
https://appli.mach7.com/
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  9.4.3.2 -SIA – Service d’Informations Aéronautiques – NOTAMS – etc. 

9.4.3.3 -SIA – AIP (cartes VAC) 

9.4.3.4 -OLIVIA – (projet de vol – météo – notam – plan de vol) - (votre code d’accès est votre N° 

FFA) 

9.4.3.5 –DGAC – réglementation, informations aéronautiques… 

 

14.5 – Le téléphone : 

14.5.1 – téléphone SFR : 02 51 97 77 31. 

 Communications téléphoniques : pour France fixes et portables gratuites (sauf N° surtaxés) 

               Pour l’étranger fixes : gratuites – portables : payants 

 Si payant approvisionner la caisse téléphone sur l’étagère.  

 

14.6 - L’armoire métallique blanche sous la fenêtre regroupe : 

14.6.1 -L’abonnement aux cartes VAC a été supprimé, les consulter par le site SIA : SIA - La référence en 

information aéronautique - Page d'accueil (aviation-civile.gouv.fr) 

14.6.2 -La radio VHF portable, est réservée pour les instructeurs. 

14.6.3 -Casques radio à disposition des pilotes et des passagers, pour la seule utilisation des avions du club. 

Les remettre en place avec les cordons correctement rangés autour des écouteurs. 

14.6.4 -Trousseau(x) de clés avion(s) : regroupant les clés : Hangar – avion (Master électrique, verrières,     

bouchons réservoirs) – cuve gasoil. 

14.6.5 – Trousseau de clés ULM : regroupant les clés : Hangar – ULM contact magnétos – armoire pistolet 

carburant SP98. 

    A remettre en place aussitôt le vol terminé. 

14.7 -Sur l’armoire blanche sous la fenêtre : 

 Se trouve un classeur qui permet de consigner la (les) remarque(s) éventuelle(s) observée(s) sur le ou les 

avions. 

  Avant chaque vol le pilote prendra connaissances des remarques et commentaires qui y sont   

  consignés. 

  Au retour du vol, si vous avez une (des) observation(s), qui est (sont) non écrite(s), consignez-la (les). 

Si problème cocher la case « signaler un problème mécanique » et renseigner dans le cadre. 

 

   
 Les dirigeants seront prévenu par mail. 

 

Dans le cas d’observation qui vous semble importante prévenir directement le président et ou le 

responsable technique 

 

14.8 -Les 2 armoires « couleur crème » sont réservées aux administrateurs du club. 

 

 

 

 

15 – Logiciel de réservation et saisie des vols 
L'Url pour télé charger l'installation de la version Windows sur PC est : 

  https://app.netairclub.com/aclucon/download.php?file=NAC  

Un raccourci est placé sur le bureau pour un accès rapide.  

 

l'Url pour accéder à la version Web, pour : portable, tablettes.... : 

https://app.netairclub.com/aclucon/ 

 

Depuis le raccourci vous obtenez : 

https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/
https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/
https://app.netairclub.com/aclucon/download.php?file=NAC
https://app.netairclub.com/aclucon/
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Vos identifiants sont :  Identifiant : première lettre du prénom suivi du nom  

Mot de passe :   Date de naissance en 6 chiffres (ex né le 01/01/1950 : 010150) 

    

Vous pouvez modifier votre mot de passe à tout moment, cliquez sur « Mes paramètres » pour accéder à la 

case de modification 

 

 

PAGE D’ACCUEIL 

 

 
 

 

 

SAISIE D’UN VOL 

 

 

           
 

 

Horamètre de l’avion : 

 Compteur départ en heures. 

  
 
Horamètre de l’avion : 

 Compteur départ en centièmes. 
 

Calcul automatique du temps de 

vol en heure et minutes 
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Date à renseigner. 

Heure début de vol à renseigner. 

En heures locale 

Durée du vol qui est égale au temps 

compteur du cadre précédent. 

Modifier le temps de vol final en 

rajoutant autant de fois 3 minutes que 

vous avez réalisé d’atterrissages 

complets. 

Renseigner la case remarques : 

    Le nombre de “touch and go” 

     (TAG) 

    Le nombre d’atterrissages complets 

    Les terrains touchés en dehors des       

terrains départs et arrivée. 
 

    Les éventuelles particularités 
 

    Indiquez si l’avion était sale… 
 

  

   

Si besoin de signaler un problème 

mécanique : 

   - Cocher la case. 

   - Informer votre remarque dans la 

cadre. 

Un mail sera envoyé aux 

responsables 
 

  

   

Atterrissages : 

Cumul des « touch and go » et 

atterrissages complets 
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16 - Station essence 100LL (près du club house): 
16.1 – La station n’est utilisable que par les membres du club, et exceptionnellement aux avions de passage sous la 

responsabilité d’un membre du club. 

16.2 – Pour les avions extérieurs au club, paiement comptant obligatoire à placer dans la boite trésorier sur le mur au-

dessus du bar 

16.3 - Prendre la clé qui se trouve près de la radio du club. 

16.4 - Mettre sous tension électrique la station, par le disjoncteur près de la jauge du niveau d’essence (voyant du   

hublot rouge sur la station essence s’allume) 

16.5 – Respecter les consignes de sécurités affichées sur la porte de la station et du volucompteur. 

16.6 - Renseigner complètement la fiche de livraison. 

 16.7 - Bien refermer et reposer la clé au clou. 

 165.8 - Couper l’alimentation électrique (voyant hublot rouge éteint). 

 

 

 

17 - Station gasoil (dans le hangar) : 
 17.1 - La cuve double peau PVC, est dans le hangar. 

 17.2 - La clé d’accès à la pompe, fait partie du trousseau de clés avion (voir paragraphe 9.6.4). 

17.3 – Au remplissage, bien orienter le pistolet dans l’orifice du réservoir en direction du fuselage, afin d’éviter les 

éclaboussures sur l’aile. Si c’est le cas essuyez aussitôt. 

17.4 - Ne laisser tourner la pompe que le temps strictement nécessaire au remplissage. 

17.5 - Le plein complet sera réel, lorsque le niveau atteindra la palette de mise à la masse du bouchon. 

17.6 – Repositionner correctement le tuyau d’approvisionnement sur son support. 

17.7 - Renseigner complètement la fiche de remplissage, placée dans le classeur dans la station gasoil. 

 

 

 

18 – Propreté et lavage des avion(s) et ULM : 
18.1 – Il(s) vous est (sont) confié(s), vous en êtes responsable, vous devez en prendre soins. 

18.2 - Si un manque de propreté est observé à la prise en charge, vous devez le signaler lors de l’enregistrement du 

vol à la case remarques de NetAir. 

18.3 - Après le vol, nettoyez l’avion, et obligatoirement les bords d’attaque, hélice, sabots … 

18.4 - Les verrières sont fragiles, un produit lave glace est à disposition. Il est formellement interdit d’utiliser des 

éponges abrasives. Utiliser le papier d’essuyage du rouleau à votre disposition. 

18.5 – Un produit de nettoyage avec pulvérisateur est à disposition pour nettoyer le(s) avion(s) et dégraisser huile et 

tâches gasoil. 

 Une réserve de ce produit est à disposition. Dilution avec de l’eau : 1/5 de produit pour 4/5 d’eau. 

 Rincez abondamment avec le jet d’eau. 

18.6 - La station de lavage, à droite dans le hangar, possède le matériel et les produits de nettoyage. Maintenez-la en 

bon état. 

  Dans le cas de manque de produit, signalez-le. 
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19 - Consignation des heures de vol : 
19.1 - Après chaque vol, vous devez ; 

 19.1.1 –Saisir votre vol sur le logiciel NetAir. 

 Confirmer la bonne saisie en visualisant le vol sur « Voir les vols saisis » (touche près du calendrier) 

Dans le cas de besoin de modification du vol saisi, contactez l’administrateur pour lui indiquer la 

modification à réaliser. 

19.1.2 –Inscrire le vol sur le livret du carnet de route de l’avion et ou ULM : 

Ouvrez le carnet de route NetAir pour l’aide à la consignation de votre vol (heures, temps 

de vol…afin d’une bonne cohérence entre carnet de route et notre logiciel) 

L’index du compteur horaire « fin de vol » sera renseigné dans la colonne « Incidents – 

Observations éventuelles » 

  Les heures départ et arrivée seront notées en heures locales. 

19.1.3 -Si des observations sont à faire, ne pas remplir la case « Incidents – Observations éventuelles » du 

carnet de route, mais indiquez les dans le classeur de remarques, posé sur le dessus de l’armoire 

blanche sous la fenêtre dans le bureau pilotes, voir chapitre 9.7. et prévenir le responsable 

mécanique. 

 

 

 

20 – Entre les vols dans la journée : 
20.1 – Dans la journée, pendant les vols le hangar reste ouvert jusqu’au dernier vol. 

20.2 – Entre les vols, les avions peuvent rester en extérieur en les positionnant face au vent, cache Pitot en place et    

freins serrés. 

20.3 – En cas de fort vent ou de fort ensoleillement, les avions seront rentrés dans le hangar. 

20.4 – ATTENTION, après avoir terminé son vol et si le pilote du vol suivant n’est pas présent, il faudra s’assurer 

que ce vol sera bien réalisé en contactant le pilote suivant. 

 Sans nouvelle, le(s) avion(s) devra(ont) être rentré(s) dans le hangar et le portail fermé et verrouillé. 
 

 

  

21– Hangar : 
 21.1 –La clé du cadenas est intégrée au trousseau de clés avion. 

 21.2 –Pour l’ouverture du portail à 6 ventaux, 3 côté Ouest et 3 côté Est, commencez par les ventaux extérieurs. 

21.3 –Pour la fermeture du portail, commencez par les ventaux centraux, bien s’assurer du verrouillage de chacun des 

5 ventaux (loquets dans les trous de la dalle), et le cadenassage du 6ème ventail côté Est. 

 21.4 –La station de lavage est à votre disposition pour le lavage des avions. 

 

 

22 – Position de l’avion et de l’ULM dans le hangar : 
22.1 – Manœuvrer l’ULM en se positionnant au fuselage arrière et en avant de l’empennage. 

Pousser l’ULM en suivant les traits rouges. 

Au rond vert, pivoter l’ULM en appuyant sur le fuselage pour alignement avec les 2 traits verts. 

Le reculer jusqu’aux T verts. 

Pour le sortir, manœuvres inverses 

 

22.2 – Positionnez l’avion en le tirant en avant, en suivant les lignes rouges, en stoppant la roulette de nez sur le T 

d’arrêt 

  Pour le sortir, il faut conserver les roues du train principal alignées sur les  traits rouges. 
  Pour la mise en route positionner le fuselage en parallèle avec la façade du hangar. 
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23 – Règles pour le stationnement du F-GUVA hors hangar 
Rappel : l’avion vous est mis à disposition, vous devez vous assurer de sa meilleure 

utilisation, et de son maintien en bon état. 

Stationnement momentané : 
 Placé l’avion nez face au vent. 

 Frein de parking bloqué. 

 Verrière loquet verrouillé, soit en position fermée ou position ventilation. 

 

Stationnement prolongé : 
 Si choix du stationnement par le pilote :  

  Rechercher une zone abritée (Pignon hangar, etc..) 

  Placé l’avion nez face au vent dominant. 

 

 Frein de parking bloqué. 

 

 Blocage des palonniers et du manche, suivant photos ci-après. 

       
 Mise en place des cales de blocage roues principales et avant (disponible dans l’avion) : 

 
   

 Assurer la cellule contre les coups de vent en l’attachant par : 

   Anneaux ou filin au sol en place sur la plateforme 

    Ou 

   Par gueuses (souvent disponible sur les terrains). 

    Ou 

   Par piquets enfoncés dans le sol (disponibles dans l’avion) 

 

  Points de fixations : 

   Aux extrémités de l’aile 

   A l’extrémité de la queue. 

  Prévoir de tendre les cordages. 

     
  

 Placer sur le tableau de bord l’écran pliable de protection contre le soleil. 

 
 

 Fermez et verrouillez à clé la verrière (fenêtres de mauvais temps fermées) et la porte arrière. 

 Assurez-vous que le renard de la serrure, verrouille bien la manette d’ouverture.  
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24 – Règles de stationnement ULM F-JDLT hors hangar : 

 Stationnement momentané : 
  Placé l’avion nez face au vent. 

  Frein de parking bloqué. 

  Portes loquets verrouillés et fermé à clé. 

 

Stationnement prolongé : 
  Si choix du stationnement par le pilote :  

   Rechercher une zone abritée (Pignon hangar, coupe-vent, etc..) 

   Placé l’avion nez face au vent dominant. 

 

  Frein de parking bloqué. 

 

  Blocage du manche, suivant photos ci-après. (Photos à venir) 

   

  Assurer la cellule contre les coups de vent en l’attachant par : 

   Anneaux ou filin en place sur le sol de la plateforme 

    Ou 

   Par gueuses (souvent disponible sur les terrains). 

    Ou 

   Par piquets enfoncés dans le sol (disponibles dans l’avion) 

 

   Points de fixations : 

    Aux extrémités de l’aile sur les anneaux d’accrochage. 

    A l’extrémité arrière du fuselage avec la bande disponible dans l’avion. 

    Sur la fixation du train avant. 

   Bien tendre les cordages. 

 

     
 
 Placer la protection pare-brise et verrière des portes. 

 

 

 

 

 

25 - Mutualisation du F-HABQ de l’AC Fontenay Le Comte (Fiche consignes d’utilisation) 

 
CONSIGNES POUR L’AC LUÇON-CHASNAIS 

Utilisation des structures de l’AC FONTENAY LE COMTE 

Dans le cadre de la mutualisation 
 
 

25-1 – Réservation de l’avion F-HABQ : 

 Se connecter à NetAir Web de Fontenay : 

  https://app.netairclub.com/acfontenay/  

   Identifiant : acl062   (lisez : alpha – Charlie – lima – zéro – six – deux) 

   Mot de passe :  acl062 

 

https://app.netairclub.com/acfontenay/
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25-2 - Accès aux installations pour l’utilisation du F-HABQ : 

 

25-2.1 – Une clé (type plaque plastique à trous) du club housse de Fontenay Le Comte est à disposition au club de   

 Luçon-Chasnais (armoire à clés). Au retour remettre en place la clé au club de Luçon. 

 

25-2.2 – Le local pilotes est aussitôt à gauche en rentrant 

dans le club housse de Fontenay. 

 25.2.2.1- La mallette de l’avion F-HABQ est dans 

un classement vertical sous la tablette des écritures. 

 25.2.2.2 – Contrôler les documents de l’avion et 

les remarques éventuelles du carnet de route. 

 25.2.2.3 – Dans une poche dans la mallette, un 

portes clés comprenant : 

  Les clés avion 

  La clé de la cuve gasoil 

 25.2.2.4 - Les clés du hangar avec portes clés 

aluminium est pendu au crochet  sur le mur Nord au niveau 

de la planche des écritures. 

25-2.2.5 - Un ordinateur est à disposition : (pas de 

mot de passe pour la mise en service) 

                   

 Un raccourci NetAir est à disposition au centre 

 de l’écran. 

 L’identifiant pour les pilotes Luçonnais :

     Login : acl062 (Alpha – Charlie -  

Lima – zéro – six - deux) 
     Mot de passe : acl062 

Consultez la réservation suivante à votre vol, (cas 

de retard sur le retour) 

 

25-2-4 –Un tableau blanc au-dessus de l’ordinateur 

permet de consigner les observations éventuelles. : 

 Avant chaque vol le pilote prendra  connaissances 

des remarques et  commentaires qui y sont éventuellement 

consignés. 

Au retour du vol, si vous avez une (des) observation(s), 

consignez-la (les). 

Dans le cas d’observation qui vous 

semble importante prévenir directe-

ment le président : 06 48 90 03 56 

 

  
 

25-3 – Logiciel de réservation et saisie des vols sur le PC Aéroclub Fontenay : 

 Votre saisie de votre vol se fait sous le nom « AC LUCON Chasnais » 

Lors de la saisie de votre vol, notez bien votre nom et l’instructeur 

éventuel à la case « Remarques ». 
 

PAGE D’ACCUEIL 

 

 
SAISIE D’UN VOL 
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25-4 - Station gasoil (dans le hangar) : 

25-4.1 - La cuve (couleur verte) double peau PVC, est 

 dans le hangar à droite en rentrant. 

25-4.2 - La clé d’accès à la pompe, fait partie du 

trousseau de clés avion (voir paragraphe 2.2.1.2). 

 Raccorder l’alimentation électrique sur la prise de 

courant dans l’âme du poteau de la charpente. 

  Le tuyau de distribution gasoil est dans le 

coffre de la cuve. 

  Mise en marche de la pompe par un 

interrupteur à bascule sur à gauche de la pompe. 

25-4.3 – Au remplissage, bien orienter le pistolet dans 

l’orifice du réservoir en direction du fuselage, afin 

d’éviter les éclaboussures sur l’aile. Si c’est le cas 

essuyez aussitôt. 

25-4.4 - Ne laisser tourner la pompe que le temps 

strictement nécessaire au remplissage. 

25-4.5 - Le plein complet sera réel,  lorsque le niveau 

atteindra la palette de mise à la masse du bouchon. 

25-4.6 - Après ravitaillement : 

  Arrêter la pompe 

 Ranger le tuyau 

 Débrancher l’alimentation électrique 

 Compléter la fiche d’avitaillement 

 Refermer la station 

 

 

 

 

 

 

25-5 – L’avion : 

25-5.1 - Ils vous est confié, vous en êtes responsable, vous devez en prendre soins. 

25-5.2 - Si un manque de propreté est observé à la prise en charge, vous devez le signaler. 
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25-5.3 - Après le vol, nettoyez l’avion, et obligatoirement les bords d’attaque, hélice, sabots … 

25-5.4 - Les verrières sont fragiles, il est formellement interdit d’utiliser des éponges avec abrasive. 

25-5.5 – Les produits de nettoyage avec pulvérisateur est à disposition pour nettoyer l’avion et dégraisser huile et 

 tâches diesel dans un panier dans le local pilote. 

25-5.6 – L’appoint huile moteur est réservé. Signalez l’approche du niveau minimum. (06 70 35 31 05) 

 

 

25-6 - Consignation des heures de vol : 

Après chaque vol, vous devez (n’oubliez pas de relever l’horamètre de vol) ; 

 25.6.1 –Saisir votre vol sur le logiciel NetAir (voir chapitre 3) 

 25.6.2 -Remplissez le livre carnet de route en visualisant le carnet de route NetAir afin que les informations 

               correspondent entre les 2 supports : 

 Sur la colonne remarques, indiquer : le compteur arrivée en heures et centièmes   

 Les heures départs et arrivées seront en heures locales. 

  25.6.3 -Si des observations sont à faire, ne pas remplir la case remarque du carnet de route, mais les indiquer 

sur le tableau des remarques au-dessus du PC. 

 

 

25-7 – Hangar : 

    25-7.1 – Pour l’ouverture du portail : 

   Commencez par les 2 ventaux de droite. 

   Puis un loquet intérieur sur le 3ème ventail est à libérer pour l’ouverture de 2 autres vantaux. 

   Les 4 ventaux doivent être poussés en butées complètes d’ouverture. 

 

25-7.2 – Pour la fermeture du portail : opération inverse. 

 

 

 

26 – Liens utiles : 
Aviation Civile :  https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/politiques/personnels-navigants 

FFA :   http://www.ffa-aero.fr/FR/Federation_Aeronautique.awp 

 Site aéroclub :  https://voureuils.jimdo.com/ 

 

 

 

 

27 – Fiches documentaires disponibles sur le site aéroclub : 
 Se connecter à :  https://voureuils.jimdo.com/la-flotte/ 

  A la rubrique « La flotte » 

  

  26.1 - Diamond DA 40 TDI F-GUVA : 

    Caractéristiques 

    Check-list 

    Consommation et autonomie 

   Manuel de vol : 

    Manuel 2003 

    Manuel complément moteur 155CV 

Fiche de pesée : 

 Fiche de l’avion 

 Fiche calcul excel (tableau disponible sur bureau de l’ordinateur du club) 

   Guide pratique du GPS : GNS 430 

   Procédure de purge carburant 

   Stationnement hors hangar 

 

 

  26.2 - Flight Design CTSL F-FDLT 

   Check-list  

   Manuel de vol 

   Fiche de pesée 

   Skyview HDX 

   Règles de stationnement en extérieur 

   Consignes avant vol 

    

 

 

 

 

https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/politiques/personnels-navigants
http://www.ffa-aero.fr/FR/Federation_Aeronautique.awp
https://voureuils.jimdo.com/
https://voureuils.jimdo.com/la-flotte/
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28 – Plan de masse des installations : 
 

 
 

 

 

29 - Plan club house : 
 

 


